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PLAN TEMATYCZNY FORUM EURO-PARKING 2008
Niemcy, Augsburg 24-26 wrzesnia 2008

A. POLITYKA | PLANOWANIE MIEJSC PARKINGOWYCH

1. Praktyczne doswiadczenia dotyczace zagospodarowania miejsc
parkingowych przestrzeni publicznej:

nowoczesne metody pomiaru miejsc parkingowych,
postepowanie zwigzane ze skargami obywatelskimi przeciwko
srodkom zagospodarowania miejsc parkingowych,
projektowanie drog i miejsc postojowych,

do$wiadczenie zwiazane z konwencjonalnymi i nowoczesnymi
metodami wyznaczania miejsc parkingowych.

2. Bezpieczenstwo publiczne, pozyskanie srodkow na
zagospodarowania miejsc parkingowych, sposoby postepowania z
nieprawidtowo zaparkowanymi autami.

B. BUDYNKI PARKINGOWE
. Aktualne przyktady projektow parkingow wielokondygnacyjnych:
= przedstawienie nowych roznorodnych projektow parkingow
wielokondygnacyjnych,
= parking przyszpitalny,
= parking przy lotnisku,
= ,mobilne” parkingi wielokondygnacyjne,
= ekskluzywne parkingi wielokondygnacyjne.
. Planowanie parkingu wielokondygnacyjnego. Budynki parkingowe
przyjazne dla uzytkownikéw i zarzadcow budynkow parkingowych.
Sposoby modernizacji parkingdw w przypadku zbyt matej ilosci
zasobdw miejsc parkingowych.
3. Technika w parkingach wielokondygnacyjnych:
= urzadzenia alarmowe,
= technologia ochrony przeciwpozarowej,
= technika wentylacji,
= technika odwadniania.
4.0swietlenie parkingow:
= koszty a korzysci,
= innowacyjne koncepcje oswietlenia,
= przyktdowe realizacje.
5. Urzadzania parkingowe:
= systemy barier,
= monitoring,
= detektory miejsc postojowych.
6. Parking a Srodowisko:
= spaliny,
= hatas,
= wkomponowanie zieleni w budowle parkingowe.
7. Modernizacja parkingow:
techniczna analiza stanu budowy,
metody i materiaty do modernizacji (w szczegélnosci pokrycie),
planowanie ruchu ulicznego podczas modernizacji parkingu,
ekskluzywne architektoniczne projekty zmodernizowanych
parkingow.
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C. FUNKCJONOWANIE BUDOWLI PARKINGOWYCH
1. Funkcjonowanie urzadzen do parkowania:
= metody planowania wymiarow i obciazen oraz prognozy
dochodow,
= wady i zalety roznych modeli parkingowych,
= koszty uzytkowania i mozliwosci ich obnizenia,
2. Marketing parkingowy:
marketingowe korzysci parkingow,
reklama w i na budynkach parkingowych,
events: przestrzen parkingowa to nie tylko mozliwos¢
pozostawienia auta,
niezwykte pomysty serwisu dla uzytkownikow,
obstuga klienta.

D. INNOWACYJNE TECHNOLOGIE ORAZ SPECJLANE ROZWIAZANIA
1. Technologie przysztosci:
= automatyczne parkowanie aut osobowych (demonstracja
réznego rodzaju mozliwosci),
= nowoczesne metody ptacenia za parking,
= systemy rozpoznajace wtasciwosci i pojazdy.
2. Automatyczne systemy parkingowe - kiedy sg prawdziwa
alternatywa:
= poréwnanie réznego rodzaju projektow oraz doswiadczen
eksploatacji,
= windy samochodowe, przyktady oraz rozwigzania techniczne.

E. PARKOWANIE INNYCH POJAZDOW DROGOWYCH | PARKOWANIE
POZA MIASTAMI
1. Parkowanie rowerow:

= zaparkowanie roweru w nowoczesnym miescie,

= wyposazenie miasta w stojaki rowerowe.
2. Parkingi dla samochodéw ciezarowych i autobusow:
= stacje paliwowe, dworce towarowe komunikacji miejskiej dla
autobusow,
= technologie, przyktady i mozliwosci ich rozwiazania,
= rozbudowa, przebudowa oraz budowa nowych dworcow

komunikacji miejskiej, stacji paliwowych i centréw przetadowczych,

= szeroki zasieg systemu informacyjnego, parkingowego oraz
systemu rezerwacji miejsc dla samochodow ciezarowych,

= alternatywa parkowania samochodéw ciezarowych przy
autostradach.

Spétka Innowacyjnych
Technologii Ruchu I v !
Drogowego



Od Redaktora Naczelnego

Otrzymuja Paristwo do rak pierwszy w Polsce
magazyn poswiecony branzy parkingowej. Moz-
naby powiedzie¢ za Benedyktem Chmielow-
| skim, autorem pierwszej polskiej encyklopedii
| powszechnej Nowe Ateny, parafrazujac jego
| wypowiedz, ze parking jaki jest, kazdy widzi. Czy
na pewno? Zyjemy w czasach ogromnego przy-
spieszenia technologicznego. To co otaczato
nas kilka lat temu, dzis jest przestarzate i cze-
sto szkodliwe ze wszystkimi tego konsekwen-
cjami. To przyspieszenie w wielu dziedzinach
naszego zycia powoduje, ze coraz trudniej jest
byc na biezaco.

Parkowanie jest nieroztacznie zwiazane z transportem, ale nie tylko z nim. Wraz
ze zwiekszajaca sie iloscia samochodoéw oraz z ich coraz wigkszym wptywem na
nasze zycie, obok pozytywow, pojawiaja sie nowe problemy, sa to. m.in. korki sa-
mochodowe, miasta zdominowane przez samochody, degradacja srodowiska,
koszty utrzymania drég, wypadki, czy niszczenie przestrzeni zyciowych. Trzeba so-
bie z nim radzi¢. Samochodow bedzie przybywac, ich wptyw na nas bedzie wzra-
stat.

W magazynie EuroParking Polska chcemy poruszac wazne tematy oraz informo-
wac o nowoczesnych i funkcjonalnych rozwiazaniach. Chcemy przekazywac Pari-
stwu aktualnosci branzy parkingowej, zarowno rodzimej jak i zagranicznej. Jeste-
smy jednoczesnie otwarci na Paristwa propozycje i sugestie.

Z pierwszego numeru EuroParking Polska dowiedza sie Paristwo m.in. o inteligen-
tym systemie parkingowym zainstalowanym na Stadionie Olimpijskim w Pekinie, o
nowatorskich projektach parkingow wielopoziomowych stosowanych w Niem-
czech, problemach zwiaznych z ograniczonymi miejscami parkingowymi i prébami
ich rozwiazywania oraz o miedzynarodowych targach EuroParking 2008 dotycza-
cych planowania, budowy, modernizacji oraz zagospodarowania miejsc parkingo-
wych, ktére odbeda sie w Augsburgu w dniach 24-26 wrzesnia. Poznaja Paristwo
réwniez nowe produkty i technologie.

Oddajac w Paristwa rece pierwszy numer magazynu EuroParking Polska, mamy
nadzieje, ze spetni on Paristwa oczekiwania oraz bedzie dla Paristwa Zrodtem inte-
resujgcych i waznych informacji.

Zapraszamy do lektury,

Pawet Btach
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Pekin 2008

Organizacja Igrzysk Olimpijskich w Pekinie, to nie tyl-
ko sport. To réwniez zapewnienie odpowiednieg;j ilo-
Sci przystepnych miejsc parkingowych.

Ograniczona przestrzen parkingowa

Przyjazne dla uzytkownikéw parkingi w centrach
miast oraz przy dworcach i lotniskach, przyczyniaja
sie do zréwnowazenia oraz usprawnienia komuni-
kaciji.

16,000 m? betonu pod ziemia

Udana kombinacja tradycji i architektury budowla-
nej: w ten sposéb jednym zdaniem mozna trafnie
opisac¢ parking podziemny w Wiesbaden ,Kurhaus,
Casino/Staatstheater”.
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PEKIN 2008: Park Olimpijski
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Przemyslany system parkingowy odciaza srodowisko, co w Pekinie
Jjest bardzo istotne

Inteligentny system parkingowy IdentiPark, zaprojektowany
przez Nortech International, zastosowany zostat w garazu
podziemnym stadionu narodowego w Pekinie. Stadion ten sta-
nowi centralna czesc¢ Parku Olimpijskiego. IdentiPark oferuje
wiele korzysci, poczawszy od bezstresowego i przyjaznego
uzytkownikom otoczenia, do maksymalizacji udogodnien, ktdre
zapewniaja zwigkszenie dochoddw i optacalnosci.

Jednym z powaznych wyzwan dla organizatoréw Igrzysk
Olimpijskich w Pekinie jest za wysoka zawartos¢ substanciji
szkadliwych w miescie i w jego okalicach. W celu zredukowa-
nia zanieczyszczenia powietrza przeniesionom. in. ponad 100
fabryk przemystu chemicznego, farmaceutycznego oraz pro-
dukgji stali poza miasto. Poza tym ponad 300 tysiecy takso-
wek i buséw zastapionych zostato przez mniej szkodliwe dla
srodowiska pojazdy, a piece weglowe wymieniono na gazowe.

System zainstalowany zostat w podziemnym garazu stadionu

Parkowanie
jako wktad do ochrony srodowiska

Na czym polega wkfad IdentiParku do srodowiska? Mie-
dzy innymi na kierowanie samochodu do najblizszego wol-
nego miejsca parkingowego. W ten sposéb mimimalizuje
sie emisje substancji szkodliwych do atmosfery. System
zmierza do tego, by pojazdy nie krazyty w poszukiwaniu wol-
nych miejsc. Dodatkowo urzadzenia rejestruja dane w cza-
sie rzeczywistym, a uzyskane informacje sa wykorzystywa-
ne do kontroli wentylacji i oswietlenia. Pondto IdentiPark
automatycznie dopasowuje i reguluje natezenie oswietlenia
do warunkéw otoczenia, przez co minimalizuje zuzycie
energii. Te rozwigzania przyczyniaja sie do efektywnego
uzytkowania parkingu.

Co oferuje system?

Generalny dyrektor technologii nawigacyjnych Pekinu,
pan Robin Zhang, tak komentowat wybér IdentiParku dla
Parku Olimpijskiego: ,ldentiPark wybratem z wielu powodéw
obok zapewnienia, ze Nortech International juz od ponad
37 lat planuje i produkuje elektroniczne systemy dla sekto-
ra parkingowego. O moim wyborze zadecydowata, przede
wszystkim, jego obecnosé na rynku Swiatowym, wspierana
przez najlepsze wyniki ustug serwisowych. \Wraz z ldenti-
Parkiem otrzymatem mozliwos¢ indywidualnego dopasowa-
nia systemow parkingowych, tak, aby na najwyzszym pozio-
me spetnia¢ specjalne zyczenia klientdw, pozostajac jedno-
czesnie konkurencyjnym na rynku. Nortech zostat uwzgled-
niony w kazdej czesci naszego projektu, tak, ze zagwaran-
towane jest bezproblemowe uruchomienie |dentiParku”.
Do tej pory IdentiPark zaistniat w Ameryce Pétnocnej, w Euro-
pie, na Bliskim \Wschodzie i w Afryce.

www.identipark.com

Euro Parking Polska 1,/08 5
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Ograniczona przestrzen parkingowa

— integracja aspektow urbanistycznych, komunikacyjnych i gospodarczych

Fy RS

Nowoczesny standard przyjaznych dla uzytkownika parkingow: bezkolizyjne uliczki, pochyte .ustawienie, miejsca postojowe o szerokosci 2,5 m, ruch

Jjednokierunkowy, dobre oswietlenie.

W tym artykule autor chce poruszyc temat ograniczonej przestrze-
ni, na ktdrych wybudowac mozna parkingi. By zrozumiec¢ powody
problemdéw z parkowaniem wystepujacych w wielu paristwach,
w tym w Polsce, uwzglednic nalezy wielosc¢ zachodzacych na siebie
okalicznosci: urbanistycznych, komunikacyjnych oraz gospodar-
czych. Autor artykutu jest wyspecjalizowanym planista, inzynierem,
rzeczoznawca, ktory dziafa aktywnie miedzynarodowo. Z uwagi na
ztozonosc problematyki, autor nie rosci sobie Zzadnych praw do scr-
stosci. Na podstawie wybranych przyktadow autor chce wyjasnic
wielowatkowos¢ tematyki | zachecic do dyskusiji. Szczegdtowe omao-
wienia poszczegolnych zagadnier pojawiac sie beda z czasem.

Rozne cele, oczekiwania i zyczenia

Temat parkowania czesto postrzegany jest bardzo emocjonal
nie. W dzisiejszych czasach wiele oséb posiada samochaéd. \Wraz
Z nieustannie rozwijajaca sie matoryzacja, mamy coraz wiecej aut,
a tym samym patrzebujemy coraz wiecej parkingéw. Przecietny
czas parkowania samochodu osobowego, wedtug ustalen najwiek-
szego niemieckiego klubu aut ADAC, wynosi okoto 23 godzin na
dobe. VWybierajagc sie w podréz, musimy ruszyé z parkingu.
Konczac ja musimy réwniez zaparkowa¢. Odnoszac sie do tego za-
dac¢ sobie mozna przewratne pytanie: czy parkowanie nie jest waz-
niejsze od samej jazdy? Z pewnoscia nie, ale nie obejdziemy sie bez
niego. Dla kierowcy parkowanie jest koniecznoscia, bardzo wazna
czescig samej jazdy. Kazdy kierowca chee zaparkowac swoj pojazd
blisko celu, ale réwniez w miejscu bezpiecznym od kradziezy, wan-
dalizmu, czy trudnych warunkéw pogodowych.

Pytanie brzmi zatem: gdzie i jak to zrobi¢? \Wraz z rozwijajaca
sie matoryzacja, odnotowano catkowita zmiane postrzegania te-
matu parkowania przede wszystkim w aglomeracjach miejskich.

Rozwoéj miast

Gminy, na terenie ktoérych odbywa sie parkowanie, maja rozter-
ki, czy przeznacza¢ doktadnie tyle miejsca na parkowanie, ile po-

6 Euro Parking Polska 1,/08

trzebuja uzytkownicy, czy tez nie. Wiele europejskich miast przezy-
wa gfebokie i zmierzajace w ztg strone procesy z tym zwigzane.
Rozwdj matoryzacji przyczynia sie do przatadowania miast samochoda-
mi. W przysziosci ten proces moze sie nasili¢, lub spowodowag, ze
miasta beda od samochodéw wolne. W pierwszym wypadku prze-
strzen parkingowa i ruch drogowy beda sie nadal rozwijaty gtéwnie
dla komunikacji samochodowej, co powodowaé bedzie obnizanie
standardéw zycia w sensie urbanistycznym, ale takze socjologicz-
nym, gospodarczym, zdrowotnym, Srodowiskowym, czy bezpie-
czenstwa. To doswiadczenie wywota¢ moze inng skrajnos¢ — mia-
sta wolnego od aut, co moze byé zagrozeniem dla miejskiego zy-
cia, poniewaz czes¢ miejsc bedzie trudniej osiagalna, zakfadajac,
ze komunikacja publiczna nie zastapi z powodzeniem komunikacii
samochodowej. Wedtug czynnikéw socjodemograficznych prowa-
dzi to do poszukiwania nowego zréwnowazonego rozwigzania.
W interesie wielu europejskich miast jest dzis takie pokierowanie
procesem urbanizacji, by byt jak najbardziej funkcjonalny. Powinno
by tyle aut osobowych ile to konieczne, do ruchu zas powinno by¢
ich dopuszczonych na tyle mato, na ile to mozliwe.

Widziana wczesniej jako matowartosciowa miejska komunika-
cja publiczna, uzyskata catkiem nowe znaczenie. Na catym $wiecie,
przede wszystkim w metropoliach, zaczeto ja postrzegac jako sen-
sowna alternatywe dla kierowcéw indywidualnych. \Wykorzystanie
samochodéw osobowych skoncentrowato sie na takich podré-
zach, dla ktérych sa one po prostu najlepszym srodkiem transpor-
tu (duze zakupy, podrézowanie z matymi dzie¢mi, niepetnosprawni
ruchowo, dostep do terenéw wiejskich, urlop, czas wolny itd.) Jed-
noczesnie tworzyly sie alternatywne propozycje dla kierowcéw, np.
podwajna komunikacja, ktéra wymagata specjalnych miejsc parkin-
gowych, np. Park and Ride (P+R), Park and Rail (réwniez P+R), Pa-
kowanie i jechanie z kims$ (P+Ml), Carsharing and Bike and Ride
(B+R). Réwniez w komunikacji indywidualnej rozwineta sie mozli-
wos¢ korzystania z wielu srodkéw komunikacji, do ktérych naleza
samochody, motory i ostatnio, w coraz wigkszym stopniu, rowery.

HMed-D



Podsumowanie

Uzytkownicy samochodéw osobowych zawsze oczekuja wy-
starczajacej ilosci miejsc parkingowych u celu swojej podrozy,
ktére ponadto powinny by¢ tatwe w obstudze, pewne i bezptat-
ne. Rozwdj w dziedzinie motoryzacji i ruchu drogowego bedzie
postepowat. \Waznym jest, by stosujac rozwigzania majace
poprawi¢ dziatanie komunikacji, mie¢ na uwadze jej ztozonos¢
i wptyw jaki ma na rézne dziedziny ludzkiego zycia.

Przyjazne dla uzytkownika parkingi
w centrach miast

Szczegodlnie w bardzo zageszczonych centrach miast po-
stawienie podziemnego lub nadziemnego parkingu, niezalez-
nie od tego czy oddzielnie czy w integracji z innymi budynkami,
jest bardzo kosztowne. Dlatego okreslajac optymalna, pod
wzgledem gospodarczym, liczbe miejsc parkingowych, unika
sie w inflacji przy nadpodazy. Parkingi wielokondygnacyjne sa
kosztowne w utrzymaniu. Jednak przyjazne dla uzytkownikéw
parkingi w centrach miast sa wymogiem dla gospodarki.

Centra handlowe

Centra handlowe, sklepy z materiatami budowlanymi i ogrom-
ne sklepy meblowe ze zintegrowanymi urzadzeniami parkingo-
wymi, oferuja wystarczajaca ilos¢ miejsc parkingowych dla
wszystkich klientéw (poruszajacych sie samochodami osobo-
wymi) réwniez w godzinach szczytu. Optymalna osiagalnosé
i tatwos¢ w obstudze, to istotne czesci skladowe marketingu.
Przestrzenie parkingowe finansowane sa w wiekszosci przez
udziat w kosztach lub subwencjonowanie.
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P. C. Paunsdorf Center Leipzig: 2.800 migjsc parkingowych zewnetrz-
nych i 4.500 miejsc w parkingach kondygnacyjnych.

Dworce, lotniska, Park & Ride

Jako potaczenie miedzy komunikacja indywidualng i komuni-
kacja podmiejska, dazymy do celu oferujac na dworcach i lotni-
skach wystarczajaca ilos¢ miejsc parkingowych dla samocho-
déw osobowych dla przesiadajacych sie pasazeréw. Finanso-
wanie tego rodzaju parkingéw bywa bardzo rézne: od petnego fi-
nansowania ze srodkéw publicznych az do nastawionego na zy-
ski zagospodarowania duzych przestrzeni przy lotnisku i waz-
nych dworcach. Czesto oferowana jest réwniez zréznicowana
taryfa parkingowa uzalezniona od odlegtosci.

uIkag ‘HaWw 1AI9 /J8uosu|

Parking wielokondygnacyjny potozony blisko terminalu na lotnisku
w Zirichu zawierajacy tacznie 8.000 miejsc parkingowych.

Uleg "HAW LAID /JByosuL|

Parkingi I

ueg ‘LA /I\IBJESO)|

P+R parking wielokondygnacyjnych Monachium- Fréttmaning z 1276
miejscami parkingowymi, zintegrowany z dworcem metra i dworcem
autobusowym.

Przedsiebiorstwa, szpitale, targi...

Jako przyktady zintegrowanego uzytkowania stuzy¢ moze wiele
lokalizacji przedsiebiorstw, instytucji, szpitali, uczelni i targéw,
przy ktérych stworzono wystarczajaca ilos¢ miejsc parkingowych
dla wspétpracownikéw i klientdw, zapewniajac jednoczesnie funk-
cjonalnose. Przy tym parkingi wielokondygnacyjne czesto uzywa-
ne sa w systemie konstrukciji o niskich kosztach, ktéry czesciowo,
albo catkowicie, finansowany jest przez parkowanie odptatne.

Hawi) Buplued JaBusg Jabuyg

Parking wielokondygnacyjny kliniki uniwersyteckiej w Diisseldorfie
z 300 miejscami parkingowymi jako uzupetnienie miejsc parkingo-
wych na terenie kliniki. Wewnetrzny dziedziniec parkingu wielokondy-
gnacyjnego w Monachium z okoto 4. 700 miejscami parkingowymi.

Automatyczne systemy parkingowe

Automatyczne systemy parkingowe preferowane sa w szcze-
golnosci wtedy, gdy w danych warunkach urbanistycznych
i budowlano-technicznych nie mozna byto zastosowac nie-
zbednej liczby miejsc parkingowych. Przy pilotowym projekcie
w stolicy landu-Monachium, sfinansowanie inwestycji wynio-
sto 40.000 Euro za jedno miejsce parkingowe. Uzytkownicy
za koszty eksploatacji i utrzymania ptaca 72 Euro miesiecznie.

WIBUZ|oS *JUQAN BloRwILY

k a \ i .~
Automatyczny garaz odziemny dla mieszkaricow Monachium, znajdu-
jacy sie przy ulicy Donnerberger, z 284 miescami parkingowymi
(w uzyciu od 2006 roku]

dr hab. inz llja Irmscher, Berlin www.givt.eu
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,Stadtpalais”.

Parking wielokondygnacyjny

W samym sercu poczdamskiego s‘rddmieééia z betonowych prefabrykatow powstat, 7ofer‘ujacy ponad 500 migjsc, pér‘king wielokondygnacyjny

sotadtpalais Potsdam™

Innowacyjna koncepcja parkingu z betonowych prefabrykatéw

Od pewnego czasu sytuacja przestrzeni parkingowych w pocz-
damskim srodmiesciu nie jest juz napieta. Po rozbidrce dwoch
nieuzywanych budynkdéw, w ciagu zaledwie siedmiu miesiecy,
na migjskim terenie, powstat nowoczesny trzypoziomowy par-
king z ponad 500 miejscami postojowymi wewnatrz i na ze-
wnatrz budynku. Nowy parking ,Stadtpalais” integruje sie z hi-
storyczna architektura budynkow stojacych w centrum mia-
sta, a swoja nazwe zawdziecza bliskosci historycznego domu
towarowego ,Stadtpalais Potsdam”.

Wymogi budowlane

Planowanie budowy okazato sie nie lada wyzwaniem. Zgod-
nie z obowigzujgcym prawem nowy parking musi by¢ architek-
tonicznie oraz kolorystycznie dopasowany do sasiednich oraz
historycznych budynkéw i nie moze zmienia¢ otoczenia ani go
uszkodzi¢ podczas prac budowlanych. Z powodu bardzo cia-
snej przestrzeni — 90 m dtugosci, 33 m szerokosci i zaledwie
14 m wysokosci, parking zostat wybudowany na dziedzincu
wewnetrznym. 200 tonowy dzwig zostat uzyty podczas jego
stawiania.

Projekt budynku

Plany budynku dotyczace przestrzeni parkingowej
wymagaty ekonomicznych i szybkich do zrealizowania
oraz przyjaznych dla uzytkownika rozwigzan. Firma
BREMER wspalnie z inwestorami zdecydowata sie na
opatentowana strukture oparta catkowicie na zelazo-
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betonowych prefabrykowanych czesciach, ktéra za-
pewni¢ ma jazde na wszystkich poziomach oraz bez-
kolizyjne parkowanie. Trzy pietra parkingowe wypro-
dukowanych w jakosci F-80, zostaty zaprojektowane
w systemie rozdzielnych pozioméw z wewnetrznymi
betonowymi rampami, ktérych celem jest jak najwy-
dajniejsze wykorzystanie powierzchni. Wysokos¢
ramp moze zosta¢ znacznie zredukowana. Rampy sa
odpowiednio szerokie oraz posiadaja stosowne za-

4

Powstate w zaktadzie prefabrykaty z betonu dostarczono na migjsce
inwestycji za pomoca 200 tonowego dZwigu.

gy Jawadg
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Opatentowana konstrukcja daje mozliwos¢ bezkolizyjnej /azdy i parkowanie na trzech poziomach.

okraglenia. Zaprojektowano je tak z premedytacja, by
podwyzszaty komfort jazdy i byty przyjazniejsze dla
uzytkownikéw. Koncepcje parkingu wielokondygnacyj-
nego udoskonalono wprowadzajgc nowoczesny sys-
tem oswietlenia wraz z oswietleniem awaryjnym, no-
woczesne urzadzenia wyciggowe, przeciwpozarowe
oraz monitorujace z bezposrednim taczem do centra-
li systemu parkowania ,Stadt Potsdam”. Réwniez far-
by zostaty tak dobrane, by idealnie pasowaty do oto-
czenia.

Fundament oraz wodoodporna
betonowa niecka

Boczne sciany i dno najnizszego poziomu parkingu zostaty
wybudowane jako wodoodporna betonowa niecka. VWodood-
porny beton gwarantuje ochrone przed wodami gruntowymi.
Z uwagi na zta sytuacje podtoza na ternie budowy — ziemia za-
wiera skupiska torfu — planisci zdecydowali sie na uzycie pali
wibrowanych w zaprawie murarskiej. Na palach potozono ze-
lazobetonowe warstwy nim zainstalowano wtasciwe funda-
menty.

Podtogi i ich konstrukcja

Na obszarze podtogi — patent firmy Bremer - uzyte zostaty
sprzezone plyty z czterema zebrami kazde, ktére sa wspierane
na belkach lub odpowiednio scietych $cianach. Umieszczone
w przeciwnych kierunkach pojedyncze ptyty zamkniete zostaty si-
towo, a planisci dodatkowo przewidzieli w szczelinie ptyt miej-
sce, ktére zalewane jest betonem. Ponad 16 metrowa kon-
strukcja jest stabilna, wysokos¢ sufitu, wiaczajac 40 cm szero-
kich wiazan belkowych, to tylko 2, 75 m. To gwarantuje wysoki
komfort uzytkowania.

Powierzchnie pasow ruchu
Poniewaz znajdujace sie na terenie parkingu wielokondy-
gnacyjnego powierzchnie paséw ruchu narazone sa na ciagte
wptywy srodowiska, np. mréz, solenie drég zima, zuzycie po-
przez ruch pojazdéw, zgodnie z zarzadzeniem DIN 1045-1 za-
stosowano wysokowartosciowy beton (klasa trwatosci
C45/55, klasa warstwy XF), co zapewnia trwato$¢ i zywot-
nos¢ powierzchni pasa ruchu.
www.bremerbau.de

Inwestor:
Najemca:
Generalne przedsiebiorstwo: BREMER AG
Lokalizacja: Poczdam
Wymiary parkingu: dtugosé: 90,56 m
nI = szerokoscé: 32,84 m
wysokosc: 13,85 m

|
{%ﬁadtpalais Potsdam” \

Tablica budowlana: Parking wielokondygnac

Gebrider Esch WohnungsbamH \ﬂ'roisdor‘f]

Karstadt Immobilien AG & Co KG (Essen)

Enr
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Parking podziemny pod Bowling Green w Wiesbaden

16,000 m® betonu pod ziemig

Jednym zdaniern mozna trafnie opisac parking podziemny w Wies-
baden ,Kurhaus, Casino/Staatstheater”. Dwupietrowy parking
zbudowany zostat bezposrednio pod historycznym kompleksem
Kurhaus (hala montazowa), kolumnada Kurhausu i heskim te-
atrem paristwowym tzw. Bowling Green. Z 450 podziemnymii 70
umieszczonymi na zewnatrz miejscami parkingowymi, nowy par-
king zdecydowanie przyczynit sie do roztadowania parkingow
w srédmiesciu przede wszystkim podczas imprez kulturalnych
w teatrze i Kurhausie.

Koncepcja i przygotowania do budowy
Zaplanowanie dwupietrowego garazu podziemnego z bez-
posrednim dostepem do Kurhausu i Casino stawiato przed pla-
nistami duze wyzwania. Przede wszystkim wazne byto syme-
tryczne zintegrowanie garazu z chronionym zabytkowym wy-
gladem Bowling Green. Znaczenie miato wiec harmonijne
wkomponowanie w architekture powierzchni zaréwno trzech
styli architektonicznych ramp wjazdowych i wyjazdowych jak

By doprowadzi¢ podziemny garaz do stanu surowego, zuzyto mniej
wiecej 16, OO0 m® betonu.—

réwniez trzech uformowanych w ksztatcie elipsy klatek schodo-
wych. Kolejna trudnoscia byto potozenie chronionego obszaru
zrédet leczniczych. Zeby nie naruszyé istniejgcych pradéw wod
gruntowych, zatozono wiele syfonéw, ktére prowadza wode
pod dtugim na 175 m i szerokim 30 m budynkiem. Szczegol-
nym utrudnieniem byto przesuniecie z placu budowy ponad

10  Euro Parking Polska 1,/08
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dwudziestu przewodéw podziemnych. Prace te musiaty by¢ wy-
konane bardzo starannie.

Drazenie oraz podpory

Podczas realizacji budowy pod dziedzincem placu Kurhaus,
zastosowano nowoczesny sposéb budowania. Najpierw wybe-
tonowane zostaty zewnetrzne Sciany i sufit parkingu, a nastep-
nie grunt — usunieto ok 26,000 m? ziemi. Dzieki temu mozliwe
byto szybkie ponowne wykorzystanie dziedzinca Kurhausu,
a utrudnienie zwigzane z hatasem zostato zminimalizowane.
Podstemplowanie historycznego budynku postawito kolejne wy-
zwania. Zeby wstrzasy nie zagrazaty funkcjonowaniu Kurhausu
i Casina, planisci, przy bardzo ograniczonej przestrzeni budow-
lanej pod Kurhausem, postawili na metode drazenia za pomo-
ca wysokiego cisnienia.

Whytrzymate pokrycie dna

Dla ochrony betonowych Scian, ale réwniez jako pomoc w po-
ruszaniu sie po parkingu, zastosowano barwne powierzchnie
scienne i poditogowe. \Wszystkie betonowe sufity i ptyty podtogo-
we ramp zaopatrzone sa w specjalny barwny system ochronny
powierzchni, ktéry czyni powierzchnie bardzo odpornymi.

Przyjazny dla uzytkownika

Garaz podziemny pod Bowling Green ma duzo do zaofero-
wania pod wzgledem uzytecznosci dla kierowcow. \Wyréznic
tu nalezy rozstawienie miejsc parkingowych z szerokosciag
2,5 m jak réwniez bezkolizyjne uliczki.
Szeroka oferta miejsc parkingowych dla matek z dzie¢mi i wy-
sokos¢é wjazdu 2,20 m stanowi kolejne utatwienia. Parking
pod Bowling Green w Wiesbaden otrzymat wyrdznienie ADAC
jako parking przyjazny dla uzytkownika.

www. beton.org

N

Tablica budowlana:
Administrator: Zublin Parking Bowling Green
GmbH, Frankfurt
Kierownictwo: Innopark GmbH, Wiesbaden
Projekt architektoniczny i konstrukcja nosna:
Anselment, Méller
i & Partner GmbH, Karlsruhe
Plan powierzchni:  Biro Karl Bauer, Karlsruhe
Realizacja: Ed. Zablin AG, Frankfurt
Lokalizacja: Wiesbaden
- Wielkos¢é podziemnego garazu:
e powierzchnia 175 x 30 m

— 2 poziomy
Czas budowy: 2 lata
Oddanie

do eksploataciji: Maj 2006

o




Wydarzenia

| Europejskie Forum Branzowe

Euro-Parking 2008 to forum branzowe dotyczace planowania,
budowy, modernizacji oraz zagospodarowania migjsc parkin-
gowych, ktére odbedzie sie w Augsburgu (Niemcy] w dniach
24-26 wrzesnia 2008 roku.

\Wszycy obserwujemy natezenie ruchu w Europie. Oczywi-
stym skutkiem tej sytuacji jest fakt spowolnienia ruchu ulicz-
nego i wzrost zapotrzebowania na miejsca parkingowe
w srodmiesciu, centrach handlowych, przy wielkich przedsie-
biorstwach, czy lokalnych instytucjach.

EuroParking 2008 wychodzi naprzeciw oczekiwaniom in-
westoréw oraz zarzadcow i prezentuje profesjonalne forum
branzy parkingowej. Podczas trzydniowej imprezy bedzie moz-
na zapoznac sie z najnowszymi rozwigzaniami systemow par-
kingowych, ich modernizacja, a takze z aktualnymi informacja-
mi, innowacjami i rozwigzaniami zwigzanymi z szeroko pojeta
technika parkingowa.

Organizatorzy informuja, ze we wrzesniu w Augsburgu
obecni beda niemal wszyscy wazni przedstawiciele branzy
parkingowej z Europy. Impreza zostata tak pomyslana, aby
kazdy mogt uczestniczyé w interesujacych go wydarzeniach,
spotkaniach i wyktadach. Z uwagi na miedzynarodowy charak-

ter imprezy, wszystkie wydarzenia beda odbywac sie w jezyku
angielskim, jednak istnieje mozliwos¢ ttumaczenia wystapien.
Organizatorem imprezy jest AFAG, nie-
A rA‘ miecka firma specjalizujgca sie w organi-
MESSTN UND AUSSTELLUNGEN ZaCji tar‘géw i spotkaﬁ br‘anZowych. AFAG
jest organizatorem miedzy innymi targéw
Interlift — wiodacych miedzynarodowych targéw branzy dzwigo-
wej, czy targéw GrindTed- miedzynarodowej imprezy branzowej
dotyczacej techniki szlifierskiej. Dzieki przedstawicielstwu firmy
w wielu krajach (w tym w Polsce) uczestnictwo w Euro-Parking
jest w zasiegu wszystkich firm zwigzanych z branza w Europie,
a nawet poza nig.

Targi powstaja przy wspodtpracy zz EUROPARKING - maga-
zynem branzowym dotyczacym zagospodarowania przestrzeni
parkingowych
Sponsorem targow jest:

- Wydawnictwo Kleffmann
- ADAC
— GIVT Spatka Innowacyjnych Technologii Ruchu Drogowego

Redakcja EuroParking Polska
Wiecej informacji: www.europarking2008.de

Targi Forum Branzowego

Euro Parking Polska 1/08 11
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GUEP

Dzien planowania w Augsburgu

Ochrona przeciwpozarowa bedzie
gtownym tematem trzeciego GUEP
Planertag (dnia planowania] w Au-
gsburgu.

GUEP

Giltegemeinschaft
Planung der Instandhaltung
won Betonbauwerken a V.

25 wrzesnia 2008 roku GUEP po
raz pierwszy zorganizuje swoj Planertag w Augsburgu w ra-
mach EuroParkingu 2008 - fachowych targéw dotyczacych
planowania, budowy, renowacji i zagospodarowania przestrze-
ni parkingowych. Tematyka targéw dotyczyc bedzie kwestii do-
prowadzenia do nalezytego stanu betonowych budynkéw ze
szczegolnym uwzglednieniem ochrony przeciwpozarowey.

Czesto podczas planowania architekt znajduje sie miedzy
przystowiowym ,mtotem, a kowadtem”, czyli miedzy wymaga-
niami konserwatora zabytkéw, a prawem budowlanym. Zgod-
nie z dyrektywa maowiaca o naprawie betonowych budynkéw,
nalezy uwzgledni¢ wszystkie kwestie ochrony przeciwpozaro-
wej. Przy czym ochrona taka nalezy do jednych z najwazniej-
szych budowlanych wymagan.
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Z tego powodu Planertag w Augsburgu poswiecony zostat
w szczegolnosci tej tematyce. W fachowych referatach przed-
stawiony zostanie przeglad istotnych zarzadzen przeciwpoza-
rowych, dowiedzie¢ sie bedzie mozna, na trzech praktycznych
przyktadach, jak nalezy je stosowac¢. Ponadto oméwione zosta-
na prawa i obowiazki planisty pod wzgledem odpowiedzialnosci
prawnej. Przedyskutowana bedzie réwniez kwestia tego, co
ma pierwszenstwo: zabytek, czy prawo budowlane.
www.guep.de




PlusColleg:

Renowacja budynku 1 prawo

Wydarzenia

"-"- F | .
Prezentacja praktyczna cieszyta sie szczegdlnym powodzeniem.

W kwietniu PlusColleg ponownie zorganizowat w Kassel semi-
narium parkingow wielokondygnacyjnych na temat: ,Renowa-
cja budynku i prawo”. Urozmaicona tematyka wykitadow oraz
praktyczna | obrazowa prezentacja spotkaty sie z dobra reak-
cja uczestnikow.

Rudiger Fritsch referowat na temat proble-
mow z odpowiedzialnoscig i gwarancjg pod-
czas renowacji budynkéw i postawit pytanie:
Jak diugo beds istnie¢ wady prawne? \\yja-
snit kilka przyktadéw i przeprowadzit poréwna-
nie odnosnie czasu trwania pomiedzy VOB
a BGB. Duzym zainteresowaniem uczestnikow

¥ ' cieszyt sig rowniez temat wind. W jakim sta-
f?;,r;fggdn Iggi’; ,[fg nie jest winda? Czy powinna zosta¢ poddana
GmbH, Weisbaden) renowacji? To czes¢ pytan, na ktore padaty

odpowiedzi. Reinhard Muth (GF LiftConsulting
GmbH, Weisbaden) wyjasniat, jak jego przedsigbiorstwo moze byé
pomocne innym zaktadom przy analizie stanu windy i dobieraniu od-
powiednich $rodkéw modernizacji - wraz z celem optymalizacii
kosztdw zaréwno przy doprowadzaniu wind do nalezytego stanu jak
i przy pézniejszej konserwacji oraz przegladzie technicznym.

W praktyce

\W czesci praktycznej technicy do spraw izolacji, na przykta-
dzie eksponatéw, zademonstrowali uczestnikom jak w trzech
krokach, za pomoca ptynnego sztucznego tworzywa, mozna
odnowi¢ i lepiej uszczelnié rampe. Na poczatku przedstawio-

no izolacje nosnika IPB oraz powierzchni z podktadem i z rysa-
mi o powierzchni nieregularnej. Otoczenie nosnika IPB byto za-
skakujaco proste i dla uczestnikéw szybko stato sie jasne, ze

Seminarium parkingéw wielokondygnacyjnych odbywajace sie w Kassel

wysokiej jakosci ptynne tworzywa sztuczne mozna stosowac
elastycznie. Nastepnie wykonano pancerz z wtékniny. Potem
nastapito rozcieranie wierzchniej warstwy zaprawy murarskiej
za pomoca kielni murarskiej i petno powierzchniowe posypy-
wanie piaskiem kwarcowym dla poprawienia szorstkosci. Na
sam koniec zademonstrowano aplikacje odpornej mechanicz-
nie warstwy struktury. Maty krag uczestnikéw pozwolit przy
tym na zadawanie pytan i wymiane doswiadczen.
www.pluscolleg.de
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16 - te fachowe sympozjum

dotyczace utrzymania w nalezytym stanie budowli z betonu
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Wspélnota Dobr Krajowych Doprowadzania do Nalezytego
Stanu Budynkéw Betonowych — to rozwiniecie skrotu LIB
NRW (Landesglitegemeinschaft Instandsetzung von Be-
tonbauten NRW e. V.] — juz po raz 16 - ty organizuje sym-

Impulsy
2008

Z inicjatywy przedsiebiorstw Schneider Intercom GmbH oraz
Geutebrick GmbH z wiosny tego roku, pod nazwa Impulsy
2008, otworzono catkiem nowa siec sklepow dla specjalistow
z przemystu komunikacji i bezpieczenstwa, urzedu oraz admini-
stracji.

Producenci systeméw komunikacyjnych oraz syste-
mow bezpieczenstwa, wykonali razem projekt, co jest n-
woscia w branzy. Dziesieciu réznych specjalistow zapre-
zentowato rozwigzania zgodnie z zasada: kompletny sys-
tem jest czyms$ wiecej niz suma swoich czesci. Z tego po-
wodu na pierwszym planie wyktadéw i dyskusji nie stata
technika, lecz korzysci i zalety nowego zintegrowanego
systemu.

www.impulse2008.de
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pozjum. Na cieszacej sie duzym zainteresowaniem impre-
zie informowano o zastosowaniu i rozwoju dyrektyw, udzie-
lano praktycznych wskazéwek oraz przedstawiano intere-
sujgce obiekty z zakresu utrzymania budynkéw w nalezytym
stanie.

Program stat na wysokim poziomie, podobnie jak jego refe-
renci: inzynier dyplomowany Heinz-Dieter Dickhaut wypo-
wiadat sie na temat szczegoélnych osiagnie¢ utrzymania bu-
dynkéw betonowych w nalezytym stanie oraz pézniejszych
ktopotéw i btedach planistéw. W wyktadzie dra inz. Micha-
ela Fiebricha byta mowa o specyfice ochrony betonowych
budynkéw w odniesieniu do wymogoéw planistéw i wykwalifi-
kowanej kadry kierowniczej. Dr inz. Turgay Oztiirk jako naj-
wazniejszy punkt swojego wystapienia przedstawit temat
gtebokiego impregnowania wodoodpornego stalowych kon-
strukcji z betonu w celu unikniecia kosztownego doprowa-
dzenia budynku do odpowiedniego stanu. Martin Wall-
mann, na przyktadzie parkingu wielokondygnacyjnego uni-
wersytetu w Wuppertalu, przyblizyt tematyke wymogéw no-
woczesnych systemoéw 0S. Gerd Motzke uswietnit program
tematem o gwarancji oraz przedawnienia przy katodycznej
ochronie przed korozja.

www. lib-nrw. de

'fﬁpuimam
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Herzlich willkomman{

Centralnym punktem dyskusji byty korzysci i zalety systemu



APRIMATIC
Szlabany hydrauliczne

W aktualnej ofercie fir-
=" myAPRIMATIC znajduja
= sie dwa modele szlaba-
now  hydraulicznych,
ktére moga wspotpra-
cowac z ramieniem o
dtugosci od 3,0 m do
6,5m.

Nowoczesna techno-
logia hydrauliczna zastosowana w szlabanach ZT 64 oraz ZT 60
posiada wiele zalet wzgledem najpopularniejszych obecnie szlaba-
néw elektromechanicznych. Gtéwna z nich jest oczywiscie duza si-
fa dostarczana réwnomiernie przez sitownik, co gwarantuje ptyn-
na prace nawet diugiego ramienia w catym zakresie ruchu. Po-
dwadjna blokada hydrauliczna jest w stanie utrzymaé ramie w kaz-
dej pozycji, co jest szczegdlnie doceniane w pofozeniu dolnym ra-
mienia (uniemozliwia sitowe otwarcie przejazdu). Odpowiednie za-
wory regulujgce przeplyw oleju umozliwiaja ustawienie optymalnej
predkosci ruchu ramienia, a wiec czasu otwarcia. Za bezpieczen-
stwo podczas kolizji odpowiadaja ultraczute zawory typu ,BY-
-PASS”, ktore redukuija site nacisku ramienia w przypadku napotka-
nia przeszkody. Duzym atutem szlabanéw hydraulicznych serii ZT
jest solidna ramowa konstrukcja oraz system mocowania ramie-
nia do kolumny. Najechanie pojazdu na bariere powoduje ztamanie
ramienia w miejscu mocowania nie uszkadzajgc przy tym samej
kolumny i przymocowanego do ramy napedu.

Dobér odpowiedniej kolumny bariery zalezy od dtugosci ra-
mienia oraz posadowienia (lewa lub prawa strona wjazdu). De-
cyzje o miejscu instalacji nalezy wiec podja¢ przed zamoéwie-
niem urzadzenia. Instalacje bariery utatwia dedykowana podsta-
wa montazowa przeznaczona do zatopienia w fundamencie.

s=Aprimatic

" -l

MIWI-URMET Sp. z 0. 0. 91-341 L6dz, ul. Pojezierska 90 A, tel. 042 6
www.miwiurmet.com.pl, e-mail: miwi@miwiurmet.com.pl

Produkty IR

Przystepny proces programowania i regulacji ogranicza do mi-
nimum czas potrzebny na uruchomienie urzadzenia. Dodatko-
we akcesoria tj.: fotokomarki, petle indukcyjne, lampy sygnaliza-
cyjne, odbiornik radiowy, mozna podtaczy¢é bezposrednio do
uktadu sterujacego napedem, ktéry jest umieszczony wewnatrz
obudowy kolumny. Uktad sterujacy umozliwia ponadto sterowa-
nie drugim szlabanem (slave) w przypadku, gdy wjazd obstugu-
ja dwa szlabany otwierane przeciwsobnie. Ramie mozna rozla-
czy¢ od sitownika hydraulicznego specjalnym kluczem, co umoz-
liwia reczna obstuge bariery w przypadku np. braku zasilania.

Na zamdwienie szlabany dostepne sa w obudowach wykona-
nych ze stali nierdzewnej inox. Aluminiowe ramiona o przekroju
25x90 mm do dtugosci 4,5 m posiadaja gumowy odbojnik na
catej swojej dtugosci, ktéry dodatkowo chroni pojazd w przypad-
ku ewentualnej kolizji. Ramiona o dtugosci od 5 do 6,5 m wyko-
nane z aluminium maja przekréj 50x100 mm. Oba modele wy-
posazone sa w ostrzegawcze naklejki z logo APRIMATIC. Ramio-
na mozna wyposazy¢ w podpory state lub ruchome.

Dane techniczne ZT 64 { ZT 60
Zasilanie 230 VAC 50 Hz

Moc silnika 250 W

Pobér pradu 1,6 A

Max. cisnienie robocze 40 bar

Zakres ruchu ramienia 90°

Typ oleju Aprim0il HC 13

Waga z olejem 50 kg 85 kg
Dtugosé ramienia 30-45m 50-65m
Czas otwarcia 5 sek. 11 sek
llos¢ cykli/dobe 400 300

Adam Pongowski Miwi-Urmet Sp. z o.o.
www. miwiurmet.com.pl
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Dostep
pod kontrolg

Koniecznosc zarzadzania i kontroli ruchu
pojazdow na terenie parkingow duzych
osiedli mieszkaniowych, czy obiektow
przemystowych, niesie potrzebe za-
mkniecia wjazdu na dany teren za pomo-
ca jednej lub wielu bram automatycznych lub szla-
banéw. Przy duzej intensywnosci pracy korzystniejszym
rozwigzaniem jest sterowanie ruchem z wykorzystaniem szla-
banéw automatycznych. Sa lepiej przystosowane do intensyw-
nej pracy, mniej wrazliwe na niekorzystne warunki atmosfe-
ryczne, szybciej realizuja ruch otwierania,/zamykania.

W ofercie Nice Polska znaj
duja sie dwie rodziny szlaba-
néw: WIL oraz SIGNO, a roz
pietos¢ dtugosci ramion (od 3
do 8 m) zabezpiecza prak-
tycznie wszelkie wymagania co
do szerokosci wjazdu. Sterowanie szZlabanami mozna realizowaé na
kilka sposobéw. W przypadku, gdy w poblizu wjazdu na teren obiek-
tu znajduje sie pomieszczenie wartownika nadzorujacego ruch pojaz-
dow, zwykle to wiasnie on uruchamia zapory wykorzystujac przyciski
umieszczone w swojej dyzurce (lub na zewnatrz — w poblizu szlaba-
nu). Drugi sposéb, to udostepnienie uzytkownikom obiektu mozliwo-
Sci uruchamiania automatyki.

Najczesciej realizowane jest to za pomoca sterowania ra-

WIL

diowego. Kazdy uzytkownik otrzymuje nadajnik radiowy (pilot),
jedno- lub wielokanatowy, ktérego sygnat otwie-
ra/zamyka jeden lub wiecej szlabanéw, w
zaleznosci od sposobu zaprogramowa-
nia systemu. W ten sposéb mozna
Lprzydzieli¢” poszczegoélnym uzyt-
kownikom mozliwos¢ sterowania
wybranymi szlabanami, a dodatkowo
umozliwi¢ sterowanie ruchem. Innym spo-
sobem uruchamiania automatyki jest system
kart zblizeniowych. W takim przypadku uprawniony
uzytkownik, by podniesé ramie szlabanu musi na chwile
zblizy¢ swoja karte do czytnika umieszczonego w poblizu szla-
banu w takim miejscu, by mozliwe byto dokonanie tego bez
opuszczania pojazdu. Ten sposéb sterowania gwarantuje bez-
pieczenstwo wjazdu/wyjazdu tylko przez uprawnionych do tego
uzytkownikéw.

Istnieje tez mozliwosé potaczenia obu sposobéw z wykorzy-
staniem jednego sterownika. Nice Polska oferuje nadajniki
radiowe FLOR-M, zawierajagce w swym wnetrzu kompletny
uktad karty zblizeniowej. Moga wiec
one petni¢ zaréwno funkcje klasyczne-
go sterownika radiowego jak i zblize-
niowego, co poszerza mozliwosci konfi-
guracji catego systemu sterowania
wjazdami na danym terenie. W tym
przypadku system moze by¢ tak skonfi-
gurowany, aby uzytkownicy mogli
otwiera¢ szlabany, ale réowniez drzwi
(karta zblizeniowa) lub bramy (wielo-
kanatowe piloty).

Szlabany elektromechaniczne do wjazdéw publicznych
i zastosowan przemystowych o diugosci ramienia 4 lub 6 m.

Cechy:

Whbudowana centrala sterujaca moze by¢ wyjmowana dla uta-
twienia podtaczen i ustawien. Ramie moze by¢é zamocowane
prawostronnie lub lewostronnie.

Zawsze pracuje:

nawet w przypadku braku zasilania szlaban pracuje - mozna
tatwo podtaczy¢ akumulator B12-B.

Bezpieczny:

system wykrywania przeszkody przy otwarciu i zamknieciu,
podtaczenie do 2 linii fotokomarek, odwrécenie ruchu ramie-
nia po przecieciu linii fotokomaérek, regulacja predkosci, ob-
stuga semafora. Ograniczniki dla zwolnienia przy otwarciu i za-
mknieciu moga by¢ regulowane mechanicznie. Lagodny start
i zatrzymanie

Szybkosé dziatania:

minimalny czas otwierania od 3,5 sekundy
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Szlabany elektromechaniczne do wjazdéw prywatnych, pu-
blicznych i zastosowan przemystowych o dtugosci ramienia
do 8,5 m., do pracy bardzo intensywne;.

Mocny i szybki: czas otwarcia miedzy 1.8 s do 6.0 s.
Inteligentny:

odwrdcenie ruchu ramienia w przypadku napatkania przeszkody.
Zawsze pracuje:

nawet w przypadku braku zasilania szlaban pracuje - mozna
tatwo podfaczy¢ i schowac¢ akumulator PS224.

Bezpieczny:

tagodny start przy otwieraniu i zwolnienie przy zamykaniu.
Zaawansowana, nowoczesna elektronika, fatwa regulacja si-
ty, predkosci i zwolnienia.

Funkcja serwisowa:

kontrolka sygnalizuje potrzebe wykonania konserwacji po
wczesniej zaprogramowanej ilosci cykli, tryb serwisowy - po
uszkodzeniu sprezyny szlaban moze pracowac awaryjnie (pra-
ca skokowa do przyjazdu serwisu). www.nice.pl



Brama do garazy zbiorczych

ET 50

Produkty

Nowy szlaban Beninca

EVA 5

ET 500 - pracuje cicho i ptynnie, nie
wymaga konserwacji. Najbardziej cha-
rakterystyczne cechy bramy ET 500,
to ekonomicznosc, bezpieczenstwo
0s6b oraz funkcjonowania i bardzo ci-
cha praca nawet przy duzej czestotli-
wosci uzytkowania. Ta konstrukcja
ET 500 bramy, praktycznie nie wymagajaca

konserwacji, jest wyposazona w niezu-
zZywajacy sie mechanizm przeciwwagi, dzieki czemu otwiera
sie i zamyka ptynnie, cicho i bezpiecznie.

llos€ miejsc parkingowych
Z napedem SupraMatic H maks.
do 50 miejsc parkingowych.

Z napedem ITO 400

powyzej 50 miejsc parkingowych.

Zalety:
— spokojny i bardzo cichy bieg bramy
— brama i naped badane jako catos¢, gwarantowana
dtugotrwata, oszczedna eksploatacja, bezpieczehstwo
obstugi i niskie koszty eksploataciji
— konstrukcja przeznaczona na min. 250 00O cykli bramy
— zajmuje mato miejsca pod nadprozem, pasuje do ciasnych
garazy, opcjonalna rame oscieznicy mozna dostac
w ofercie w sytuacjach montazowych bez nadproza
i bocznego mocowania.
— skrzydto bramy ocynkowane, malowane proszkowo
w kolorze RAL S006, pozostate kolory z palety RAL na zapytanie
— minimalne wychylanie sie skrzydta bramy poza otwér
— podwajne liny i mechanizm przeciwwagi gwarantuja
bezpieczna i niezawodna prace bramy
— fozyskowane rolki z tworzywa sztucznego
— dostepne takze z drzwiami przejsciowymi
www. hormann.pl

W 2008 roku Beninca rozszerzyta asortyment o nowy elektro-
mechaniczny szlaban Eva 5 o dfugosci ramienia 5 m przezna-
czony do intensywnej pracy.

Szlaban posiada bardzo stabilne kran-
cowki oraz wat wyjsciowy z wielokli-
nem, dzieki czemu ramie szlabanu jest
— odpowiednio stabilne.

Wkrétce dostepny bedzie szlaban o diu-
gosci ramienia do 7,0 m.

Dtugosc ramienia
szlabanéw Beninca wynosi od 2 do 6,5 m.

eva retro intera

Kolumna szlabanu
jest galwanizowana i lakierowana
w celu ochrony przed korozja.

Zalety:

Wbudowana centrala umieszczona jest
w goérnej czesci kolumny i posiada liczne
funkcje m. in.: fagodny start/stop
w celu wygodnej i precyzyjnej pracy,
regulacje predkosci i sity, wspotuzyt-
kownik, osoba obecna, zamkniecie po
przecieciu linii fotokomaorek, zwolnie-
nie pracy silnika, regulacje predkosci,
elektroniczng regulacje sity, osobne
wejscie na otwieranie i zamykanie.
Szlaban posiada tatwy w obstudze,
gwarantujacy duze bezpieczenstwo,
system recznego odblokowania.

eva lampeggiante

-

eva intera www. beninca.pl
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Waga jednego ramienia

Nowoczesne zarzadzenie nieruchomoscia wymaga wziecia pod
uwage wielu czynnikéw. Niewazne czy opiekujemy sie osiedlem
mieszkaniowym, biurowcem lub sklepem, do sprawnego funk-
cjonowania niezbedne jest zgranie i dziatanie wszystkich ele-
mentow: od terminowego wywozu smieci po sprawny szlaban.

Pierwszym miejscem, ktére ogladaja nasi goscie, klienci
czy wspotpracownicy, jest... parking. Niezaleznie od tego jak
sprawnie mamy zorganizowana recepcje, jak elegancko urza-
dzony hol, to wtasnie parking moze zadecydowac o pierwszym
wrazeniu, ktére czesto jest decydujace. Jesli nasi goscie be-
da musieli pét godziny szuka¢ miejsca postojowego, albo gdy
przy firmowym parkingu bedzie stata stara budka, a wjazd
ograniczat tancuch, nie bedzie ono dobre. Dlatego juz na po-
czatku warto pokazaé¢, ze jestesmy nowoczesni i dobrze zor-
ganizowani.

Czasy, gdy szlabany byty obstugiwane recznie, juz mine-
ty. Szlaban elektromechaniczny, to nie tylko wieksza wy-
goda ale i sprawnos¢ dziatania oraz bezpieczenstwo uzyt-
kowania. Wybierajac takie urzadzenie warto zwrdci¢ uwa-
ge na tatwos¢ montazu, przystosowanie do intensywnej
pracy, czy do zmiennych warunkéw pogodowych. Wszyst-
kie te cechy posiada szlaban elektromechaniczny B604
firmy FAAC.

Firma FAAC duza wage przyktadata do bezpieczeristwa
i funkcjonalnosci swoich produktéw. Dlatego szlaban B604
posiada zabezpieczenie przeciwzgnieceniowe. Nowoczesny
modut, zainstalowany bezposrednio na ptycie centrali ste-
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rujacej, kontroluje site ciagu szlabanu i w razie awarii bloku-
je ramie. Catos¢ jest tak skonstruowana, ze mozna je od-
blokowa¢ i opusci¢ lub podnies¢ recznie.

Tam, gdzie przez wzglad na historoczny czy reprezentacyj-
ny charakter miejsca, nie mozna ustawi¢ szlabanu, dobrym
rozwigzaniem moga by¢ stupki FAAC CITY. Na drodze niepo-
zadanym pojazdom stanie stalowy cylinder z wbudowanym
mechanizmem ttokowym, ktéry umozliwia bardzo szybkie
schowanie zapory pod ziemie oraz jej wysuniecie. Cylinder jest
odporny na dziatania czynnikéw zewnetrznych, w szczegélno-
Sci na prébe sforsowania przez nadjezdzajacy pojazd. Zapory
drogowe FAAC CITY wystepuja zaréwno w wersji hydraulicz-
nej — przeznaczonej do pracy intensywnej, jak i gazowej — ide-
alnie sprawdzajacych sie w obszarach o mniejszym natezeniu
ruchu. Jesli chcemy zobaczy¢ jak stupki te sprawdzajg sie
w praktyce, wystarczy odwiedzi¢ \Wawel.

Nowoczesny parking, to nie tylko kontrola wjazdu. Jesli za-
lezy nam na szybkim, prostym i zautomatyzowanym zarzadza-
niu, powinnismy zainstalowac caty system parkingowy. Umoz-
liwi on nam nie tylko doktadna kontrole nad tym kto wjezdza
i wyjezdza, ale takze automatycznie pobiera¢ optaty. System
PARK-LITE oparty jest na technologii nosnikéw danych: bilety
z kodem kreskowym dla odwiedzajacych i karty zblizeniowe dla
statych klientéw.

Sprawne dziatanie instytucji zalezy od niezawodnosci
wszystkich jego elementéw. Budynek to organizm, w ktérym
kazda czes¢ ma znaczenie. Dlatego wybierajac urzadzenia,
ktére maja utatwi¢ prace, warto wzig¢ pod uwage ich jakose
i uzytecznose.

www.faac.pl



Wywiad I

Wywiad z Heiko Kdnicke -

organizatorem targéw AFAG

Atrakcyjnos¢ naszych srodmiesci
wraz z ich réznorodnym wyposaze-
niem, zabytkami i mnostwem skle-
pow, ktore do tego spetniac¢ musza
jeszcze wymagania estetyczne, nie
da sie utrzymac bez zaawansowa-
nych rozwiazarn.

0104 Joine

EP: Jak Europarking rozwingt sie
w ciggu ostatnich lat?

HK: EuroParking stworzony zo-
stat przez branze jako uzupetnie-
nie Wiesbaden i rozwinat sie bardzo dobrze. W tym miej-
scu podziekowa¢ nalezy kompetentnemu zespotowi eks-
pertéw: dr inz. llja Irmscher (GIVT), dypl. inz. Ralf Stock
(ADAC) i Maren Meyerling M. A. (Magazyn EuroParking].
Dzieki ich gtebokiej znajomosci rynku i nieocenionemu za-
angazowaniu, ktére wtozyli w utozenie program wyktadoéw,
udato sie poruszy¢ szerokie spektrum aktualnych proble-
mow i wskazaé przysztosciowe rozwigzania. Towarzyszaca
targom wystawa, wraz z 30 przedstawicielami przedsie-
biorstw, w idealny sposab ja uzupetnia.

Heiko Kénicke

EP: Do kogo skierowany jest EuroParking?

HK: Fachowa konferencja EuroParkingu zwraca sie do szero-
kiej gamy klientéw. W szczegoélnosci sa to administratorzy,
osoby zajmujace sie wyposazaniem i dostawa miejsc parkin-
gowych, zarzadcy centrow handlowych, klinik i hoteli. Natural-
nie zaliczaja sie do tego réwniez ci, ktérzy mieli do czynienia
z planowaniem i zarzadzaniem tego rodzaju obiektami, podob-
nie jak przedsiebiorstwa budowlane.

EP: Jakie tematy poruszane bedg na konferencji?

HK: Konferencja EuroParkingu fachowo naswietla wszystkie
istotne aspekty branzy. Zaczynajac od planowania i stawiania
budynkéw parkingowych (w szczegdlnosci chodzi tutaj o inno-
wacyjne techniki budowania i urzadzenia parkingowe), poprzez
marketing parkingu wielokondygnacyjnego, reklame i technike
zagospodarowania az do renowacji oraz zarzadzania prze-
strzenig parkingowa. Kolejny obszar pokazuje rozwigzania pro-
bleméw przestrzeni parkingowej dla gmin. Parkingi dla samo-
chodéw ciezarowych i roweréw omawiane beda dodatkowo.

EP: Co bedzie mozna zobaczy¢ na towarzyszacej targom wy-
stawie?

HK: Jak mozecie sobie panstwo wyobrazi¢, wystawa przed-
stawia branze planowania parkingéw od planowania ruchu
drogowego, poprzez zagospodarowanie, az do renowacji
budynkéw betonowych. Bedzie mozna réwniez wybra¢ sie na
wyprawe naukowa do Monachium, podczas ktérej bedzie

mozna zwiedzi¢ trzy interesujace obiekty: podziemny automa-
tyczny garaz mieszkancéw ulicy Donnerberger, Angerhof
oraz parking wielokondygnacyjny P 81 przy lotnisku w Mona-
chium.

EP: Czy w tym miejscu zdecyduje sie pan na prognoze dal-
szego rozwoju EuroParkingu?

HK: W obliczu ciagle rozwijajacej sie komunikacji indywidual-
nej, popyt na miejsca parkingowe nadal bedzie wzrastat. Atrak-
cyjnosé naszych srédmiesci wraz z ich réznorodnym wyposa-
zeniem, zabytkami i mnéstwem sklepéw, ktére do tego spet-
nia¢é musza jeszcze wymagania estetyczne, nie da sie utrzy-
mac¢ bez zaawansowanych rozwigzan.

Wpraz z EuroParkingiem 2008 oferujemy branzy doskonata
platforme komunikacyjna. Zainteresowani moga tu uzyskac
kompetentne informacje z pierwszej reki o aktualnych proble-
mach i mozliwych rozwigzaniach.

Jesli ta oferta zostanie przyjeta, wtedy nastapi bardzo pozy-
tywny rozwoj EuroParkingu. Za dwa lata na EuroParkingu
2010 z pewnoscia bedziemy mogli cieszy¢ sie z wyraznie
wiekszych osiagniec.

EuroParking
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Przestrzenie parkingowe zredukowane zostana do absolutnego minimum

W Szwajcarii parkowanie,
to sztuka parkowania

Szwajcaria jest pieknym,
cho¢ stosunkowo matym
krajem. Przektada sie to
réwniez na branze parkin-
gowa, poniewaz wolne
miejsca parkingowe naleza
tam do rzadkosci. Chcieli-
bysmy sie dowiedzie¢, jakie
faktycznie panuja tam wa-
runki i jakie sa réznice
w poréwnaniu z rynkiem
niemieckim i polskim. Dla-
tego poprosilismy Felixa
Kollera z firmy BALLMOQOS

. A. G., zeby udzielit nam od-
Felix Koller — kierownik marketingu powiedzi na kilka pytan. Fe-

dsiebiorstwie BALLMOOS A. G. . .
W preeasieoiorsane lix Koller od ponad 10-ciu

lat dziata w branzy parkingowej. W firmie BALLMOGS A. G.
jest odpowiedzialny za marketing, sprzedaz i miedzynarodowy
rozwoj biznesowy.

EP: Dlaczego w Szwajcarii parkowanie nazywa sie ,sztuka
parkowania”, a nie po prostu ,,parkowaniem”?

Felix Koller: Wiasciwie nie wiadomo dlaczego w Szwaijca-
rii uzywamy innego stowa. Moze dlatego, ze parkowanie nie
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zawsze 0znacza to samo, co sztuka parkowania. W Szwajca-
rii sg tez pewne réznice w poréwnaniu do niemieckiego rynku
parkingowego.

EP: Gdzie sg wiec réznice miedzy niemieckim a szwajcarskim
rynkiem parkingowym?

FK: Niemiecki rynek bardzo mocno zostat uksztattowany
przez przedsiebiorstwa parkingowe. \W Szwajcarii jest ina-
czej. W wiekszosci przypadkéw parkingi sa prowadzone przez
prywatnych wtascicieli. Zwigzane jest to z réznorodnymi wy-
maganiami dotyczacymi technologii, zakresu funkgcji i innych
srodkow adaptacji rynku.

EP: Jak dochodzi do tworzenia brakujgcych miejsc parkingo-
wych?

FK: Z jednej strony Szwajcaria, ze wzgledu na swoja topolo-
gie, ma wysoki udziat w nieproduktywnej powierzchni. Z dru-
giej strony gestos¢ zaludnienia w Szwajcarii, w poréwnaniu do
powierzchni produktywnej, jest ekstremalnie wysoka. Row-
niez ceny gruntéw sa rekordowo wysokie. Do tego dochodzi
wzglednie wysoka sita sprzedazy, co z kolei odzwierciedla sie
w duzej liczbie prywatnych pojazdéw. Dodatkowo stworzenie
przestrzeni parkingowej, w sensie wspierania ruchu publicz-
nego, jest silnie regulowane. \Wszystkie te czynniki prowadzg
w sumie do zmniejszenia przestrzeni parkingowej.
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Parkowanie w Szwajcarii jest ekstremalnie drogie

EP: Czy sg w ogdle miejsca, na ktdrych mozna bezptatnie za-
parkowac?

FK: Jeszcze sa, cho¢ raczej w okolicach wiejskich. W zasa-
dzie w miastach i ich aglomeracjach wszystkie miejsca parkin-
gowe sa kontrolowane, wzglednie podlegaja optacie. W wielu
miastach znane sa tzw. ,niebieskie strefy”, gdzie mozna bez-
ptatnie zaparkowa¢ swoje auto na pewien ograniczony czas.
Goscinnie miejsca znalez¢ mozna réwniez w dzielnicach miesz-
kaniowych, gdzie z reguty mozna bezptatnie zaparkowa¢ swoje
auto.

EP: Jak drogie sq miejsca parkingowe?

FK: Jednym stowem: drogie. Drogie dla administratorow,
ale réwniez bardzo drogie dla uzytkownikéw. Dobrze prowa-
dzony parking wielokondygnacyjny w centralnej czesci Szwaj-
carii jest, w najprawdziwszym sensie tego stowa, ,dojng kro-
wa”. Dobrze prowadzony parking, z punktu ekonomiki i orga-
nizacji przedsiebiorstwa, jest tez bardzo interesujacy i to jest
powadd, dla ktérego wiekszosé witascicieli parkingéw samo-
dzielnie nimi zarzadza.

W centrum Zirichu za godzine postoju na parkingu zaptacimy
4.00 CHF, ale naprawde bedzie drogo, jesli za parking nie za-
ptacimy. Mandat za nielegalne parkowanie wynosi od 40 do
100 frankéw, a po 10 godzinach ztego parkowania policja
sporzadza dodatkowo raport.

EP: Czy podejmuje sie kroki budowlane, majgce zwiekszyc
ilos¢ przestrzeni parkingowej?

FK: Oczywiscie nie w taki sposoéb, w jaki mozna by byto te-
go oczekiwag. llos¢ miejsc parkingowych jest zredukowa-
na do absolutnego minimum. Przedsiebiorstwa, takie jak
centra handlowe, czy sklepy meblowe, nie moga dac¢ do
dyspozycji tyle miejsc parkingowych swoim klientom ile po-
trzebuja, musza utrzymywac okreslony kontyngent. Pro-
wadzi to nieuchronnie do zmniejszenia jego liczby. Poza
tym nowa przestrzen parkingowa musi by¢ logicznie zago-
spodarowana.

EP: Co konkretnie oznacza ta sytuacja dla pana pracy?

FK: Poniewaz z uwagi na prawo, wiasciciele parkingéw sami
musza zadbac o ich zagospodarowanie, na pierwszym planie nie
stoi juz, tak jak kiedys, jakos¢ ustugi i zakres funkcji parkingu, lecz
prawie wytacznie cena. Wiodacy producenci szwajcarskiego ryn-
ku zareagowali i dopasowali swoja strukture koszéw, bez oszcze-
dzania na jakosci w przygotowaniu. Jest to najwiekszym wyzwa-
niem i jednoczesnie najwazniejszym warunkiem sukcesu.
Bardzo waznym jest réwniez, aby dobrze zrozumie¢ procesy
rozwoju sklepéw oraz potrzeby ich klientéw, czy bierzemy pod
uwage centrum handlowe, park, dom handlowy, czy hotel.
Tylko wtedy, gdy sie to zrozumie, jest sie w stanie przedstawi¢
zakres funkcji systemu parkingowego.

System parkingowy nigdy nie jest wyabstrahowany od reszty. Cze-
sto jest on punktem weztowym duzej ilosci dopetniajacych sie sys-
temaow, ktore trzeba wdrozy¢ i zintegrowac. \Warunkiem wstep-
nym do tego jest otwarta i elastyczna architektura systemu.

Dla nas jako producentéw oznacza to, ze zawsze powinniSmy po-
strzegac parking globalnie: zaczynajac od patrzeb klientéw, poprzez
zarzadzanie produktami, az do zastosowania indywidualnych roz-
wigzan, w ktérych zawsze mocno uwzgledniamy naszych klientow.

Parkingami zarzadzaja czesto prywatni wiasciciele

EuroParking
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Wewnetrzna tacznosc telefoniczna

w wielopoziomowych parkingach za pomoca Intercom over IP
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Zarys systemu z rozwigzaniem lolP dla parkingéw wielokondygnacyjnych

Intercom over IP idealnie na-
daje sie do parkingow wielo-
kondygnacyjnych i sieci par-
kingowych. W przeciwien-
stwie do Voice over IP trans-
misja mowy nastepuje przy
szerokosci pasma 7 kHz
i wiecej. Whtasnie dlatego in-

W centrali wszystko zbiega sie
razem tegracyjne cyfrowe systemy

komunikacyjne i systemy bezpieczeristwa oferuja bardzo wyso-
ka jakosc sygnatu.

Nazwa Schneider Intercom, jak zadna inna w branzy bezpie-
czenstwa, zwigzana jest z tematem Intercom over IP (lolP).
Schneider Intercom jako jedno z pierwszych przedsiebiorstw
juz w 2002 roku zaoferowat projekty osieciowania dla urza-
dzen Intercom, wykorzystywanych przez lokalne i globalne sie-
ci (LAN i WAN]). Terminale Intercom moga by¢ réwniez bezpo-
srednio zintegrowane przez IP. W jednym systemie mozna ela-
stycznie taczy¢ analogowy uktad czteroprzewodowy, cyfrowy
uktad dwuprzewodowy oraz technologie IP. Ponadto nadal mo-
ga by¢ wykorzystywane istniejace juz urzadzenia analogowe.

Mozliwa jest réwniez integracja rozwigzan SIP. Schneider
Intercom zaprezentowat projekt i urzadzenie w ramach tar-
gow Light & Building 2008. Z nowym interfejsem SIP/IAX
mozna zintegrowac telefony IP z oddalonego miejsca w istnie-
jaca juz infrastrukture intercomu. Telefony sa wtedy zamiesz-
czone w wykazie sieci IP jako dodatkowe terminale i moga by¢
widoczne jako takie w GUI (np. Comwin).
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Centralny adres kontaktowy

Z 1olP mozliwe jest, ze: wszystkie systemy sa taczone w jed-
nym stanowisku kontrolnym — automaty kas i biletéw, telefony
alarmowe, komunikacja mobilna, urzadzenia nagtasniajace
i telefoniczne, monitoring oraz zarzadzanie drzwiami. Cen-
trum kontrolne staje sie stanowiskiem do zarzadzania i moni-
torowania catego parkingu. Dzieki temu daje sie zastosowac
w przypadku parkingéw wielokondygnacyjnych oraz teleobstu-
gi w sieciach parkingowych. Dzieki zastosowaniu cyfrowe;j sie-
ci mozna przyjmowac wezwania z réznych parkingéw, a zapro-
gramowane funkcje moga by¢ sterowane na odlegtose.

W razie potrzeby mozna dziata¢ szybko, miedzy innymi taczac
zastosowanie komunikacji drzwi i bram oraz alarmowe wywotanie
wind zgodne z norma EN 81. W przypadku alarmu CO meldunki zo-
staja przestane, przez co drzwi automatycznie sie otwieraja. Dodat-
kowo, dzieki przekierowaniu i przekazowi wezwan z personelem
nadzoru, mozna kontaktowac sie przez caly czas wigczajac publicz-
na siec telefoniczng DEC albo GSM. Jednoczesnie sporzadzany jest
raport z rozmowy i miejsca osoby telefonujacej. Kontrola nad kame-
rami jest mozliwa, gdyz sterowane sa one z centrum kontrolnego.

W praktyce

Rozwigzania firmy Schindler Intercom wielokrotnie spraw-
dzity sie w praktyce. W Niemczech okoto 120 wielokondygna-
cyjnych parkingéw APCOA jest potaczonych przez 7 stanowisk
dyspozycyjnych. Przedsiebiorstwo parkingowe G-Park pracuje
z istniejaca juz na terenie catych Niemiec siecig 70 budynkow
i prawie 30 budynkéw COINPARK, podtaczonych do centrum
kontrolnego w Berlinie. www.schneider-intercom.de



EUROPARKING Polska?

Wynosi

/0 Zt brutto

Aby zamowi¢ prenumerate
kwartalnika EuroParking Polska,
wystarczy wypetni¢ ponizszy formularz zamaowienia,
przestac go e-mailem lub faksem i dokonac wptaty.

Faktura zostanie wystana wraz z pierwszym egzemplarzem pisma.

firma/imie nazwisko
miejscowosé, kod pocztowy
ulica, nr domu telefon e-mail

NIP

Fax 048-384 57 12
redakcja@magazyn-europarking.pl
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na stronie internetowej:

www.europarking2008.de

Organizator: Przy wspotpracy z: Sponsorowany przez:

AFAG Messen und Ausstellungen GmbH E u ro Spofka Innowacyjnych
Messezentrum, 86159 Augsburg ﬁ Iﬂ:ﬁmann ADAC Technlog Rchy G IVT
Tel (+49) 0821 - 589 82-370 Verlag

Fax (+49) 0821 - 589 82-379 EUROPARKING — magazyn branzowy dotyczacy
E-Mail europarking@afag.de zagospodarowania przestrzeni parkingowychh



